Wytyczne w RZGW Krakow dotyczgce uzgadniania koncepcji i projektow tras

rowerowych

Wytyczne jakie nalezy uwzgledni¢ na etapie opracowania koncepcji tras rowerowych:

1.

W przypadku gdy odcinek trasy rowerowej planowany jest na koronie watéw, ktére zostaty
zmodernizowane lub wyremontowane, istnieje mozliwos¢ zgody na wykonanie drogi
rowerowe]j pod warunkiem, ze nie bedzie to miato wptywu na okres lub warunki gwarancji na
wykonane roboty. W przeciwnym wypadku realizacja drogi rowerowej na tym odcinku watu
moze nie by¢ mozliwa do czasu uptywu okresu gwarancji.

W przypadku gdy odcinek trasy rowerowej planowany jest na koronie watéw, ktére
sg przewidziane do modernizacji z krotkg perspektywg realizacji (np. posiadajg dokumentacje
i gwarancje finansowania), nie ma mozliwosci zgody na wykonanie drogi rowerowej przed
zakonczeniem inwestycji oraz ewentualnie okresu gwarancji (patrz pkt 1). Jezeli bedzie to mozliwe
pod wzgledem formalno-prawnym, dopuszcza sie podjecie wspotpracy z samorzgdem w zakresie
wykonania drogi rowerowej na etapie konicowej realizacji robdt budowlanych zwigzanych z
modernizacjg obwatowania, z zastrzezeniem, iz powinno to zosta¢ uwzglednione w dokumentacji
(samorzad moze sfinansowac czes¢ zwigzang z wykonaniem drogi rowerowej w ramach robét
modernizacyjnych watu lub wykonac i oznakowaé we wiasnym zakresie na przygotowanej
podbudowie).

W przypadku gdy odcinek trasy rowerowej planowany jest na koronie watdéw, ktére s3
przewidziane do modernizacji w dtuzszej perspektywie realizacji, istnieje mozliwos¢ zgody na
wykonanie drogi rowerowej o nawierzchni z kruszywa. W wyjatkowych okolicznosciach istnieje
mozliwos¢ uwarunkowania zgody na zastosowanie nawierzchni bitumicznej od pisemnego
zobowigzania Inwestora i zarzadcy drogi rowerowej do pokrycia kosztow jej rozbidrki
(w niezbednym zakresie) oraz ewentualnej odbudowy, w przypadku koniecznosci realizacji robét
modernizacyjnych watu, ktérych zakres bedzie naruszat konstrukcje drogi rowerowej. Dodatkowo,
jesli trasa rowerowa bedzie wykonana z udziatem s$rodkéw Unijnych, nalezy réwniez
uwzglednic tzw. ,trwatosé projektu” tzn. czy - zapisy na ten temat w wytycznych programow
unijnych nie beda kolidowaé z planami inwestycyjnymi PGW WP lub nawet je uniemozliwig,
gdyz ,trwato$¢ projektu” czesto oznacza, ze przez okreSlony czas nie mozna ,w sposéb
zamierzony” zmienia¢ przeznaczenia lub modyfikowac trasy rowerowe;j.

Nalezy zwrdci¢ uwage, czy stan techniczny istniejgcych watéw oraz ich parametry (np. rodzaj
gruntu z ktérego zbudowany jest wat, stopien zageszczenia korpusu watu, wymiary geometryczne
watu, a zwtaszcza szerokos¢ korony watu) — dopuszczajg mozliwos¢ budowy na nich infrastruktury
drogowej zgodnej z wymaganiami i wytycznymi odnosnie parametréow drég rowerowych
(np.: zbyt waska korona watu uniemozliwia budowe drég rowerowych wraz z poboczem).
Wykonanie trasy rowerowej o okreslonej szerokosci na wale o weziszej koronie bedzie sie
wymagato przebudowy watu, tj. poszerzenia nie tylko korony, ale catego korpusu, z zachowaniem
nachylenia skarp (ogdlnie niewskazane jest przebudowywanie watéw poprzez poszerzanie lub
podwyzszanie rzednej korony watu bez zmiany szerokosci podstawy watu — oznacza to
niekorzystng zmiane nachylenia skarp watu). Przebudowa watu wymaga uzyskania pozwolenia
wodnoprawnego oraz stosowania wytycznych i zachowania parametréw dla danej klasy watow
okreélonych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 20 kwietnia 2007 r. w sprawie



warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadac obiekty budowlane gospodarki wodnej i ich
usytuowanie (Dz. U. 2007 nr 86 poz. 579) oraz wynikajacych z norm i obliczen statecznosci.
Nieodpowiedni grunt w korpusie watu lub jego zbyt mate zageszczenie (jak na potrzeby
nosnosci podbudowy pod nawierzchnie drogi rowerowg) moze sie wigzaé ze koniecznoscia
wzmocnienia gruntu lub potrzebg wymiany gruntu w korpusie watu, aby uzyskaé grunt
o odpowiednich parametrach, na ktérym bedzie mozliwe posadowienie konstrukcji trasy
rowerowej (co de facto oznaczatoby rozebranie czesci watu oraz jego odbudowe).
W zwigzku z powyzszym nalezy dazy¢ do sytuacji, w ktérej rozwigzania projektowe dla trasy
rowerowe] beda sie wpisywad w istniejgce parametry watu, tak aby ingerencja w konstrukcje
obwatowania byta jak najmniejsza.

5. Nalezy uwzglednié istniejagce zabezpieczenia przeciwfiltracyjne watéw w postaci przestony
w osi watu lub ekranéw na skarpach watu (w szczegdlnosci rzedng ich posadowienia, sposdb
ich zakotwienia w wale), aby planowana konstrukcja drogi rowerowej lub obiektow
inzynieryjnych z nig zwigzanych, czy innych elementéw trasy rowerowej, ich nie uszkodzita.

6. Nalezy zwrdci¢ uwage na przekroczenia zardwno ciekdw, wzdtuz ktdrych przebiega trasa
rowerowa, jak i ich doptywéw, w odniesieniu do usytuowania obiektow mostowych
wzgledem watdéw. W szczegdlnosci czy ich lokalizacja w miejscach z naszego punktu widzenia
niekorzystnych, nie bedzie skutkowaé koniecznoscig przyjecia rozwigzan projektowych
ingerujacych w istotny sposéb w konstrukcje obwatowan lub utrudniajgcych utrzymanie
obwatowan. Co do zasady zalecane jest korzystanie z istniejgcych obiektow mostowych nawet
jezeli bedzie to zwigzane z wydtuzeniem trasy rowerowej.

7. Sprowadzenie ruchu rowerowego z korony watu na teren zawala lub miedzywala powinno
odbywac sie z wykorzystaniem istniejgcych ramp watowych, a nie poprzez projektowanie
nowych (a zwtaszcza w sasiedztwie istniejgcych). Nie powinno sie wykonywac przejazdow
watowych zawezajgcych waskie miedzywala, jak rowniez w obrebie istniejgcych przepustéw
watowych ,aby unikaé przebudowy i wydtuzania przewoddéw tych przepustow.

8. Projektowane MORy nalezy lokalizowac¢ poza watami (najlepiej przy istniejgcych zjazdach
z watdéw, aby nie byto potrzeby budowania nowych ramp watowych).

Warunki jakie nalezy uwzglednié na etapie opracowania szczegétowych rozwigzan projektowych:

1. Zakres robdt ziemnych powinien by¢ ograniczony do wykonania niezbednych wykopdw
(korytowania) pod konstrukcje nawierzchni.

2. Roboty zwigzane z wykonaniem drogi na koronie watu powinny by¢ wykonywane etapami,
mozliwie jak najkrotszymi odcinkami, z uwagi na ewentualne niekorzystne warunki
atmosferyczne w czasie realizacji robot.

3. Istniejgca rzedna korony watu powinna zosta¢ zachowana na catej dtugosci drogi rowerowej
lub, co najwyzej, podniesiona o grubo$¢ ostatniej warstwy konstrukcyjnej trasy.
Niedopuszczalne jest odcinkowe obnizanie niwelety korony watu z wykonaniem muru
oporowego w celu umozliwienia przejazdu pod zbyt niskg konstrukcjg obiektu mostowego lub
innej infrastruktury przechodzacej ponad watem. W takiej sytuacji nalezy poprowadzi¢ ruch
rowerowy po stronie odpowietrznej istniejgcymi odcinkami drég.

4. Os drogi rowerowej powinna pokrywac sie z osig korony watu. Lokalnie istnieje mozliwos¢
odcinkowego przesuniecia osi drogi wzgledem osi korony obwatowania z uwagi na istniejgca
infrastrukture lub instalacje wbudowane w korpus obwatowania.



10.

11.

12.

13.

Obustronne pobocze projektowanej drogi rowerowej nalezy wykonac jako zageszczone
(utwardzone), w celu wyeliminowania mozliwosci powstawania kolein podczas realizacji prac
utrzymaniowych za pomocg sprzetu mechanicznego.

Na przejazdach (rampach) watowych w ciggu drogi rowerowej szeroko$¢ drogi na catej dtugosci
rampy nalezy dostosowac do szerokosci rampy, a o$ drogi rowerowej ma sie pokrywac z osig
rampy watowe;j.

Nawierzchnie pozostatych przejazdéw (ramp) watowych nalezy ptynnie dowigzaé
wysokosciowo do projektowanej nawierzchni drogi rowerowej na koronie watu w taki sposéb,
aby nie powstaty progi (uskoki) miedzy nawierzchniami na ich potgczeniu, lub wykonac
utwardzenie nawierzchni tych przejazdow watowych na catej dtugosci w analogicznej
technologii jak droge rowerowa.

Oznakowanie drogi rowerowej w formie znakéw pionowych powinno byé ograniczone do
niezbednego minimum wynikajgcego z przepiséw ustawy o drogach publicznych oraz Prawa
o ruchu drogowym. Natomiast niezbedne oznakowanie powinno by¢ zlokalizowane po stronie
odpowietrznej watu. Pozostate oznakowania, jesli umozliwia to rodzaj nawierzchni, powinny
by¢ wykonane w formie znakéw poziomych. Oznakowanie dotyczace ruchu rowerowego
powinno by¢ wykonane z wytgczeniem stuzb administratora watu (aby unikngc
nieporozumien jakich doswiadczylismy w Matopolsce). Lokalizacja w korpusie watu znakéw
turystycznych, ogdlnie kierunkowych czy informacyjnych niezwigzanych scisle z organizacjg
ruchu na wale jest niewskazana.

Nie ma mozliwosci wykonania liniowych zabezpieczerr drogi rowerowej w koronie watu.
Ewentualne zabezpieczenia w rejonie przepustéw watowych bytyby mozliwe w postaci barierek
montowanych na betonowych elementach przyczétkdéw. Nie ma réwniez mozliwosci
zabezpieczenia drég na watach przed wjazdem innych pojazdéow (niezbedny przejazd dla stuzb
administratora).

Nie ma mozliwosci lokalizacji na koronie i skarpach watu elementdw matej architektury, jak
réwniez oswietlenia (bardziej moze to dotyczy¢ fragmentéw drog na odcinkach watéw
lezacych na terenie miejscowosci, niz wiekszych odcinkdw drdg, niemniej jednak spotkalismy
sie z podobnymi pomystami).

Rozwigzania projektowe dla ewentualnych planowanych obiektow mostowych w ciggu drég
rowerowych na koronie watédw nie mogg ograniczac przepustowosci miedzywala i powinny
w jak najmniejszym stopniu ingerowa¢ w konstrukcje obwatowan. Nalezy dazy¢ do
wykorzystania istniejgcych mostéw w ciggu drdg publicznych, nawet w sytuacji koniecznosci
zejscia z obwatowan lub wydtuzenia trasy po watach cofkowych doptywdw. Nalezy unikaé
sytuacji, w ktorych wykonanie przyczétkow bedzie zwigzane z istotng zmiang parametréw
budowli watowej (np. mury oporowe w celu poszerzenia korony watu przy najazdach na
obiekt mostowy).

Sprzet budowlany, ktéry bedzie wykorzystany do budowy drogi rowerowej nie moze
powodowac zniszczen lub uszkodzen korpusu watu (nadmierne gabaryty lub ciezar).

Inwestor, po zakonczeniu realizacji inwestycji, zobowigzany bedzie do utrzymywania drogi
rowerowej na koronie watu oraz elementach konstrukcyjnych urzadzenia wodnego, a takze
nieruchomosciach bedacych przedmiotem dzierzawy przez caty okres jej funkcjonowania.



Wymagania formalno-prawne jakich nalezy dopetni¢ przed rozpoczeciem inwestyciji:

Na wykonanie drogi rowerowej lub na wyznaczenie szlaku turystycznego rowerowego na koronie
watu przeciwpowodziowego konieczne jest uzyskanie zgody Dyrektora RZGW w Krakowie na
postawie art. 179 ust. 1 ustawy Prawo (Dz. U. z 2020 r. poz. 310 z pézn. zm.). W celu uzyskania
niniejszej zgody nalezy ztozy¢ stosowny wniosek wraz z dokumentami wynikajgcymi z art. 179 ust.
2 oraz ust. 3 ustawy.

W przypadku koniecznosci wykonania czynnosci ingerujgcych w  konstrukcje watéw
przeciwpowodziowych, tj. ich rozkopywania, uszkadzania darniny skarp i korony watdéw, oraz
wykonywania wykopow i obiektéw budowlanych w odlegtosci mniejszej niz 50 m od stopy watu,
przed rozpoczeciem robdt zwigzanych z budowa przedmiotowej drogi rowerowej Inwestor
zobowigzany bedzie uzyskac¢ decyzje zwalniajgcq z zakazdw okreslonych art. 176 ust. 1 oraz ust. 5
ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz. U. z 2020 r. poz. 310 z pdzn. zm.) — dotyczy
wykonania drogi na wale (podbudowa, nawierzchnia, oznakowanie), wykonywania w korpusie
watu nowych ramp watowych lub przyczétkdw ktadek oraz robét budowlanych w odlegtosci
mniejszej niz 50 m od stopy watu.

W przypadku, gdy zakres inwestycji bedzie w istotny sposdb ingerowat w elementy konstrukcyjne
urzadzenia wodnego (w tym takze watu przeciwpowodziowego w zakresie wykraczajgcym poza
art. 179), Inwestor bedzie zobowigzany do uzyskania pozwolenia wodnoprawnego na
przebudowe urzgdzenia wodnego zgodnie z art. 389 pkt 6 w zwigzku z art. 17 ust. 1 pkt 4
ustawy Prawo wodne (Dz. U. z2020r. poz. 310 z pézn. zm.).

W przypadku koniecznosci wykonania obiektéw mostowych w ciggu planowanej trasy rowerowej,
w celu przekroczenia istniejgcych ciekéow i urzadzenn wodnych, wymagane jest uzyskanie
pozwolenia wodnoprawnego zgodnie z art. 398 w zwigzku z art. 395 pkt. 10 ww. ustawy.

Przed rozpoczeciem robdt zwigzanych z budowa przedmiotowej drogi rowerowej Inwestor
zobowigzany bedzie, zgodnie z art. 180 ustawy Prawo wodne, zawrze¢ z PGW Wody Polskie
umowe dzierzawy korony watu na cele zwigzane z budowa drogi rowerowej oraz na cele zwigzane
z potrzebami zarzgdzania drogg rowerowg oraz, na podstawie art. 264 ust. 1, umowy dzierzawy
w przypadku pozostatych nieruchomosci w zarzadzie PGW Wody Polskie, po ktérych planowany
jest przebieg drogi rowerowej, a takze umowy uzytkowania gruntéw pokrytych wodami na
podstawie art. 261 ust 1., w przypadku wykonania urzadzen lub budowli na tego rodzaju gruntach.



